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гарантии нзбавлпютСй тем» что на покупателя 
воз^іагакл дополнительный расход, удорожают 
Д'іп него нациіму. Предлагпя явно невыгод 
ную форму сдглин, можно, конечно, беа труда 
доказать, что новую машину покупать лучше 
(это и хотелось диказеть фордооским комиссио" 
иері'м) Но, конечно, 
не текой сделки на- 
до и ^ о ж и о до- 
бнтьоч нам, по<'коль- 
ку в ігонечіюм итоге 
фордпьсклй орг АНН- 
■«ашін йыгод)«о оій- 
гна с рынка крупной 
партии подержанных 
ма>и №1 и соАВршснне 
ппгрлции на столь 
крупную сумму *). 

Разумеется, нет 
также надобности 
ориентиров а ?ьс я 
только на фордов- 
гк>»е машины. Если 
фордовская оргенн- 
эйщія не в состоя- 
нии понять выгод- 
ность для нее такой 
осісрацііи, на рыике 
ножтіо нліггн еще 
Шевролэ (Моргане), 

Оверлэіід и др^ Эти 
машины дороже Фор- 
да. Но ОМИ иыше его 
по качеству. Подер* 
жанпаи закрытая 
маіпіеів Шеврилзйы- 
луска 1927 г. мліжет 
быть доставлена по 
цене менее 800 руб- 
лей в наши порты; 
иві кодыіо дороже 
будвт стоить груэс- 
вмк Минимум 6 — 7 
тысяч машин этого 
типа может быть за- 
куплено на ту сум- 
му, иоторая намечена 
выше. Но если мы 
подымем возраст 
машин до 2—3 лет, 
количество их можно 
довести "до т х же 
равмеров, каши мы 
рассч.італи в отно- 
шении к Фнрду. Во- 
I рнс О гарантии при 
перегпвораі с друі-ими заводчиками затрудие* 
мия не составит. 

^ Твю’м обратпм, читатели видят, что возражения 
прошв пред гві*аемой операции являются нвло 
н**состо«т€!лііными. А осуществление ее даст 

/ 

о Если принять это во внимание, то, конечно, 
ошадает и второй довод Амторга, что эксплоа- 
тация подержанной машины менее выгодно, чем 
зчеплоатация новой, К тому же расходы на рг- 
иомт, топливо и пр, 1) будут ле.^аться нс в ино- 
странігой валюте и 2) будут меньше по срапые- 
ііню с нынешним . барахлом*; а ведь с шім-то и 
надо сравнивать* 


сразу сильнейший толчок нашему автомобиль- 
ному делу и дорожному строіггаііьстну. Те учре- 
ждения и кооперативы, которые усиленно ищут 
сейчас машину и в лучшем случае находят бараіло, 
смогли бы приступить к механизации сішего тран- 
спирта. Те авіокружкн, которые плодятся и мно- 
жатся в наших горо- 
дах и деревнях.моглм 
бы получить дейст- 
вительный стержень 
о»оего существова- 
ния. И об улучшении 
дорог ясе раздо- 
бывшие а9Т.)мвшину 
стали бы думать 
серьезнее и конкрет- 
нее, ибо для этого 
иозьіік бы деловой 
побудит ѳль| а если 
бы на каждый вве' 
венный ватомобиль 
явился хотя бы одни 
километр улучшен- 
«ой дороги, это бЫ'«0 
бы зйвчительным 
подспорьем в на' 
шей бпрьбг с бездо- 
рожьем. 

Вот почему мы не 
только счкгтаен себя 
в праве ..дразнить* 
рабочих и крестьян 
привозным автомо- 
билем, — и собираем- 
ся депатьвго и даль 
иіе. Но мы считаем 
себя в враве обра- 
титься к нашим им- 
портным и автоим- 
портным ор^аниза 
цинм со следующи- 
ми заключительны- 
ми штрогами: 

1)Совнаюг лм 
они, чтоимпорт 
автомашин мо- 
жет и дол же й 
в ближайшем же 
будущем стать 
способом онаб- 
женнв маши- 
нами болев ши- 
роких кругов 
населения? Что 
нам нужны не 
Кадильяки и 
Ролль С'Ройсы, а дешевые машины? 

2) Считают ли они, что импорт по 
дтржаниых машин осуществим, и 
если мет, то по каким соображе 
и и ям они от него отказываются? 

3) Бели же да, то что они пред- 
полагают конкретно в указанном 
навравленин сделать? 



Р. 8. Место для ответа на эти вопросы, а ролио 
н для обсуждения их другими товарищами иэ 
страницах нашего журнала — свободно. 



Глрлж а 40 атлжаЛ а Иляо-^ШорН^ш В 23 нижних 
атажач і меет я 550 боксов (помещений д^я аатомаби- 
лей)у ч 17 ысрхпих — Д'лоаыѳ помещения В подвальном 
этаже — памвщрнин дчя *пжтки и ремонта Аатомп- 
били іпздшімаготся наверх специальными пад*емні*камч 
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„МУЗЫКАЛЬНАЯ КОРОБКА“ 

Пр^ф. А. ВЕРХОВСКИЙ 



Партия ам^рцкан‘'ких таюіоа на испытании^ 


У ДИВЛЕННЫЙ митетель прежде всего обра- 
титсв с вопросом; „Какое оі ношение имеет 
•музыкальная коробка" к лримвііению ашо- 
нобиля на войне"? Не спешііте, дорогой 
читателѵ>, і>се придет ■ свое время. Я прошу вас 
перенестись на 10 лет пвзад, на 8 аоіугта 
1018 года, на поле сражении под Амьеьом. Ггр- 
манскнѳ ш'пскл оплолись проволокой со всез 
сторон, выколлли солидные ОКО<1Ы и глубокие 
ѵбе»и>щл> На каждый киломеір фронта было 
поставлено гример»«о 10 орудий и 20 пулеметов, 
задача которых была — энергично' иащінцать 
занятую немцами позицию и разбить аигл^ -фр4«н- 
цузскую атаку. Іісли лодгчигать ч/довищную 
силу, которую ра-шииали эти боевые машины, то 
можно увидеть, примерно, сяеді.ющес: пп расчету 
профессора Военной Академии Вл^^диславского, 
работа, проделываемая одним пулгмсюм Максимо, 
обіілужішаеммм двумя б(*йцами, м минуту равна, 
примерно, 94 тонно'метрам, т.^е. диа человека 
с пулемгтом в руках по сило раины паровому 
молоту вег ом в 4 вагона, который бил с высоты 
2 метров. Легкпп п)шка, доиая б иыстрелов 
и мпиуту, производи» в минуту работу, равную 
605 тоино-метрам- Эта рабоіа, примерно равма 
работе парового крана, который поднял бы целый 
поезд в 40 вагонов и бросил его в непрнителя; 
помножьте ло на число пулеметол и пушек, 
сгонншнх на по:)иции, и на времн, в течение кото* 
рого Э 1 а масса огневых средств нела свою работу 
по отражению атаки (скажем, 2 ча^ а), -'Перед памн 
пырастет колоссальная цифре в ) миллион тотіо' 
метр Этой рабоіы, быіь может, быю бы доста^ 
точно для того, чтобы выкоі ать Волго-Донской 
канал... К сожале«іию, ее н течение 4 лег исполь- 
зовали тольло для того, чтобы бить по іоловам 
своих ближних. 

Но нсло.іь.іовали с успехом. 

До.ігое время 1 ТИ титалическне силы грома и 
молнии* которые давала о руніі человека энергии 


порохового П'рыва, ра:ч'ипали всякую попытку 
атакіь Обг гтороііы ендепн в п копах, не будучи 
р состоянии сцвинутьтіі с места. 

Но вот на поле сражгііііп ппявипась „Музы- 
кальная коробка". Этим именем был назван танк 
системы Унііпе>, при» адліжамший роте .В" б-го 
батальона английского танкового корпуса. Эта бро- 
нироваиая машина развивала ход до 12 кило- 
метров в час II была водружена тремя пулеметами 
Гочкиса. Появлению танков этпго іііпл б4.іло гро- 
мадным ша40м кперед по сравнению С танками 
5 марго, или '-анками Рено, ^од которых не пре- 
рышал'7 — 8 километров, что делало нею іаііко- 
вую лілку чреівынайно медленной. .Музыкальная 
кіфобка'^' соединяла в себе прочмостг бронироаа- 
кия, обеспечивающую оспу и быстроту маневра, 
нреіышавшую скорость макевра кавалерии. Удары 
ьолнин, пуль и осколков р збнва..ись о мощную 
броню танка. А громы нс были слышны вожатому 
танку. Мслодип „Музынольной коробки" заглу 
ша.іа их. Проваюка, окопы, пулеметы и пуипги — 
и е стало нестрашно. Все это сделалось возмож- 
ным благодаря тому, что днигателч внутреи- 
кето сгорания, применявшийся ранее толыю на 
автомобиле, был иі польэгтіан для военныя целей. 
Он дал воэмож*іо«.гь человеку оыноі.'пі м передвп- 
гать вместе с собой броню и не бояться того дождя 
пуль, который делал совершенно ненозможні.ім 
продяиженііа незащищенных людей по ме<.тно- 
г-ти*). В 4 чага 20 ми*»ут „Музыкальк.ія коробка* 
г массою одн<гпіііііыч танкол покинула исходный 
пункт и пошла прямо іі»> рі>сток на позиции 


*) Танк боится лишь прямого попадание гра 
каіы. связи ручных гранат, попадавших под гусе- 
ницу, фугасок и ловушек. Система этих меро- 
нринтий дает возмож 'Ость искусному оборонню- 
щемуся отразигь *^таку танков. Но перевес атаки 
над обороной осе же остается. 


б 



немичБ. Солнце еще ж» подинлоа», гугтой пред- 
рассввиіьи гуман завола*<иііал мостност«н усили- 
ыаемый искусственным дымяпым облаком. ,Муэы- 
калыиія коробка" леіко преодолела проволочное 
еатрамдение протнпинкар прорвалась через лмиию 
пулеметов; ігредосташів старым калошам, танкам 
З'й марки, разделываться с неприятельской пехо- 
той, ома брсѵсилао»> примо «а батереи противника, 
расітолапівшнесл в 2 километрах позади перед- 
ней ліыьн пехо(Ы. Батарея выпустила 8 залпов, 
1(0 благодаря бысгрмтв, с которой диигалсы танк, 
батареи не сумела лопасть в него. 0 «і быстро 
обошел орудии и атаковал их с тыла- Артилле- 
ристы в числе 30 человек пытіілись бежать Пуде- 
м<?ты .Музыкальной коробки" открыли оѵонь и 
ПОКОНЧИЛ4І с ними. Танк, преследуя их, ворео/іея 
в тыл непрпятеляі ралоглал резервы и виес па- 
нику среди обозов и парков. Главная германская 
квартира сообщала после этой атаки сделан^ 
иіейся „яерііым Днем'* іюснноГі истории Германии, 
что бсілі.шое ко^іичестэо быстроходных танков 
прорвалось в тыл, атаковало артиллорнйсимв 
чознцни и Аивнэнонные штабы, Це^гыѳ девнзион- 
ные участки рухнули под звуки мелодии, разы- 
гранной яМуэыкв>іьной коробкой**, которая сняла 
со счета, обратила на вр<‘мя в ничто всю грозную 
силу оборонительных сооружений, артиллерии и 
ііулпмвтов.Открыввлі«сь новые страницы ■ истории 
воелкого искусства. 

Пережіеемія теперь <! французокого фронта на 
фронт со«*егс*о-польской войны. і2-я армия в сен- 
тябре 1920 года вела бой под Ковелем. Как вдрут 


в штабе армии было получено іивешеиле о том» 
что вдоль Коиельского шоссе ирорвллагь колоагна 
боевых ангтомобнлей; напстречу им были высланы 
2 батар^-и: одна легкаи» Другая — тяжелая. Легкая 
батарея иа-рыспх двинулась навстречу противнику, 
но броневые машины атаковали ее раньше, чем 
она сумела сняться с передков. Тяжелая бата- 
рея успела разпернуі вся, но броневики так быстро 
нлстелн на сомую повицню между орудними, что 
после несколькнх безрезу.іьтвті»ьи выстрелов 
іірнсл,га была аынуждгнл бгжать м Ковельское 
шоссе 6ы.*іо огіерыто для противника. 

Поляки бросіілн по Ковслыікому шоссе б броне- 
вых автомобилей, а за нимн шло 40 грузовиков, 
не которых ехала пехота с пулемг.тамн, везя на 
прицепе лесьне пушки. Эта колонна ворвалась 
в Ковель, где был росположен армейский штаб, 
и вынудила мч> провратшь управление войсками. 
Этаивые и комоидантгкие команды был>^ не 
в силах йротиводействовать нопому способу напа- 
де»іия, которым сделался возможным благодаря 
использованию аатомс»бііля. і2-іі же армия, остав- 
шись без упраплгьия, вынуждена была под на- 
тиском противника о ходить не восток. Автомо- 
биль открывал НОВЫ& втап широкц-манеііренмой 

Ш'ЙНЫ. 

Не раз приходилось задавать і опрос— каким 
образом англичане могш< в 1920 голу оказать 
такое сильнее влияние на ход нашеА граждан- 
ской войны в Туркестане, • Закавказье и даже 
Уральской области, участвуя в этой борьбе не 
т лько посыавой инструкторов, но посылкой 




массах населения, нужно распространить 
Склады бензина н ремонтные мастерские по всей 
безбрежной сети наших городов и вг.сей. Тол ьк о 
тогда и армия получит нужный ей 
кадр шоферов и техиииов, которые 
но поломают дорогио машины, да и* 
”^^«***' 3 руки по мобііхііэацин. 

Сейчас даже іе ісрвтся, что у нас это воз- 
можно! Однако* вспомним, что так же гс«о- 
рилн в Америко 20 лет тому назад. Нескол ко 
капиталнсгоп, с Фсірдом ю ідавс, сумели, дыв<«:>л- 
мые погонай за 
прибыдыо н анч- 
ііым обогащени- 
ем, раз пернуть 
автомобильную 
промышленность* 
которая начинает 
переворачивап* 
целые отрасли 
жнвнм в Америке 
и ко горах обе- 
спечивает новые 
формы ведения 
войны. Если это 
могли сделать в 
Америке, то ист 
■икаких осиова- 
ииА сомневаться 
а возможности 
добиться и у нас 
того же, с той 
только разницей, 
что этого будет 
добиваться наша 
советская промышленность, руководимая волей 
трудящихся и для йх пользы. 

Нам скажут, что в Америке дороги лучше, чем 
у нас, это — перно только для восточной ее части; 
но война не может рассчитывать на хорошие до- 
роги. Авиация, как коршун, вьется над шоссей- 


ными путями и ие позволяет ими пользоваться 
беспрепятственио. Поэтому поенная машина, — а 
такими можно считать мотоцикл, легкий фордов- 
гкпА автомобиль и шестпколссиый грузовик,— по- 
строена с расчетом, чтобы ходить по всякой дороге. 

Опыты, которые были сделаны яад этими ма- 
шинами, показали возм 02 К}іость использования их 
в очень Трудных условиях похода. 

Лля нас ясно, что автомобиль іі трактор проиэ 
во'іят полный переворот ма наших глвіах в спо- 
собах в..дения войны, давая новые и большие 

преимуіцест в а 
тем, кто владеет 
боекымн и тран- 
спортными маши- 
нами. Де.то обо- 
роны настойчиво 
требует создания 
у нас автомобиль- 
ной и тракторной 
промыш ленхо- 
стчі, которая в 
мирное время гіо- 
педет к разви- 
тию технической 
ку іьтуры и разо 
вьет полыованйо 
автомобиіем и 
трактором в ши- 
роких слоях тру- 
дящегося населе- 
ния СССР. 

Ііеобходи м о, 
чтобы каждый 
ІО НДС имел воз- 
можность по хорошей дороге ехать на автомо- 
биле". Тогда и армия получит возможность раз- 
вить: 1) боевые машины, 2) широкий маневр на 
колесах, 3) трвиспортігропку военных грузов. 

Проф. Л. Верховский 



[\і&ута іру^оаинач в сѵтіав9 армии е Среднл- 

Ажиатсиих стгпях а период іраяіданской воины 



ДВТОМОБИЛЬ-РДКЕТЛ 


О ДНА из последних сеисацномных новинок 
западиоА техники — это автомобиль- раке- 
та, испытание которого произошло 12 ап- 
реля 1928 года в немецком городе Рюс- 
сельехайме. 

Автомобиль - ракета 
построен на заводе 
„Опель" при участии 
автоконструктора Куріа 
Фолъкхардта, сторон- 
ника ракепсого прин- 
ципа движения Макса 
Валира и специалиста 
пиротехника ф. Заі.- 
дера. 

Силой, движущей этот 
антомобиль, по првіи- 
цнпу обыкновенной ра- 
кеты является реакция 
стремительно вырывл 
ющихся и воздух взрып- 
ных порохоных газов. 

Сзади автомобили 
нмоется 12 пороховых 
груб-ракѳт. Каждая ра- 
кета работает порохом специально*'о состава, 
который помещается в нее в виде запаса варя- 


доп, автоматически взрываемых в последователь- 
ном порядке влектричеокиии запалами. 

Пуск в ход совершается помощью одной-двух 
труб-ракет. Затем включением остальных труб 
код усиливается 

Па опытах 12 апреля 
в первые 8 секунд, ав- 
томобиль-ракета при- 
обрел скорость хода в 
95 километров в час. 
Этой быстроты разгона 
ие достигал еще ни 
один гоночный автомо- 
биль (гоночные специ- 
альные автомобили, 
ставящие мировые ав- 
торекорды, как „Синяя 
Птица* Кэмбелла, о ко- 
торой сообща.юі ь к 
предыдущем номере 
нашею журнала, брали 
разгон да несколько юі- 
хя>мет[ігв до иачально0 
ленточки гите). В бли- 
жайшее гремя состо 
ятся испытания на треке под Берлином, где пред* 
полагается достигнуть скорости В 150 км а час. 


Общ й вид алтомобиля-ракі-ты 


о 



УСТРОЙСТВО ДВТОПОБИЛЯ 

Проф. Е. ЧУДАКОВ 


ПРЕДИСЛОВИЕ 

Н АША страна и ближайшие годы должна пе- 
режить весьмд быстрое разлитие автомо* 
бильмого дела, поэтому ікобдоднмо, нтобы 
в«]зможно большее чміло граждан Сою^а 
інало угтройстло авгомобиля и уход зл ним. 

Для ыюбщения кратких спедгний об устройстве 
автпм*і6нлЯу в нашем ткурмале пред*»ол<іжено дать 
р«д статей по этому вопрі^су с таким расчетом, 
чтобы а результате у читателя получіілось до(;та- 
точпиъ. 4 )Наь<. мсн.и с ав 
томобилсм • целом, в 
свяэ« с огриничеішым 
мгетом, котор<л можгт 
быть отвсдсі'О ■ журнале 
для таких статей, здесь 
будут сообщаться лииіь 
осііоііныс сведе^шн, пред- 
иаэначеиные, г л а н н »• г* 
образомі для диц, иачи- 
«(аюшьх изучение а''то- 
мобиля. Для более мо- 
дробиого кзученич буд^т рекомгндоваиы соотлет- 
ствующне полные курсы по устройству аатомо- 
биля. 

в случае непонимания читающими того или 
другого места в цикле статей по устройству авто- 
мобиля, просим обращаться письменно л редак- 
цию. В следующем номере журнала будут да- 
ваться раэ*Я4 нения по всем затроиуіым 
вопросам. 

Основные механизмы автомобиля 
н их назначение 

Автомобилем называется самодоижущийгя эки- 
паж, пр«дна.іначеиі<ыП для перевозки плесажи" 
ров или груза по в^а- 
рельсовым дорисам. 

Кроме ліітом4>6иля для 
т оЛ же цел»! служат 
-трактор и м *тоци«л. 

Главнейшим отличном 
евтомобііля 01 тракторе 
илме^ся то, что авто- 
юбиль полезную иа- 
рузку (пассавенріл млн 
1 р\ з) I бычно несет иа 
♦ сбе; трактор же згу 
нлгрузку тянет за со- 
бой на специальных 

тележках. Эіот признак является основным для 
отличия автомобиля от трактора. 

Однако, за последнее время начинают пллу- 
чать широчое раснространеиие грузокые автомо- 
били, снибзнснные прниепканн и, следовательно^ 
иесутіФе груз как ші своей платформе, ток и «іа 
прицепных гедежках. Таким образом, гр«ница 
между автомобилями и трансноршрующими трак- 
-іОраии < большей мере стираеіся и отдельные 
ѵііды конструкций могут быть произвольно о^нс- 
саиы и тому или другому типу. 

Основным отличі<ем антомсбиля от мотоцикла 
является наличие у перюго нт* менее четырех 
кстес при двух ведущих колесах, мотоці кл же 


нормально имеет дма голе»'а, из которых одна 
является ведущим. 

На рис. 1 дай общий вид пассажирскот авто- 
мобиля, который обычно иоі ит название легко- 
вого автомобиле. На рис. 2 представлен общин 
аід грузопОіО аіпомобиля. Главнейшим отличием 
одного ав’ОМ'тбц.-’я от другого является конструк- 
ция кузов.т: в первом автимобіше он прелндэна- 
чон для посадки нассажироп, во атором — для 
рс’імещгнмя гру^. в затіеимооти от числа пас- 
сажиров « требопанпіі удобства, а токже в іаіщ' 
сииисти от рода гру^а, 
для которого предназна- 
чается аптомобиль, ф«'р- 
ма кузопа изменяется 
весьма сильно, и в на- 
стоящее времн су .иестпует 
Очень большое число рвз- 
ли'.ных типов пптомо- 
би.:ЬНЬ«Х кузовон. КуЗОВ 
автОімобмля крепится на 
р.'.ме последнего, некото- 
рой устанавливаются асе 
мехаинамы автомобиля, обеспечивающие поса>-д- 
нсму во.чможііость даиження. Все втн механизмы 
принято разделить на две части; а) аптомобиль- 
ный двигатель и б) автомобильное ніасоі, вкліо 
чающее в себя все механнлмы автомобиля, за 
ш клю^іением димгателя. Таким образом, весь авто- 
мобиль можно разбить на три осиоі ныо г-рупвы; 
двигатель, шасси и кузоь. 

Но рис. 3 предствилея общий «ид автомобиля 
со снятым кузовом, т,-е. общий вид автомобиль- 
ного шасси вместе с двигателем. В состап лггто- 
мобиля вхпдят след.ющне ошонные механиімы 
н дгтали: 

/4 — моторная группа, состоящая из бензино- 
вого дмнгателя, сцепления н коробкм скор»ісіеЙ; 
на рис. 4 зта группа продставлена отдельно и 
указано расположение 
нгречисленмых выше 
механизмов. Впереди 
автомобиля расположен 
прп&'.р Р, называемый 
радиатором и служащий 
для охлаждения в> ды, 
пропускаемой чгреэ ру- 
башку дпигателя для 
охлаждения его стенок, 
Р— ’ карданный нал, 
передающий усилие от 
моторной группы к зад- 
ней оси автпмобилч. 
вадняя ось автомоби.ія, или, как часто ее 
называют, заоний мос-« пвтомибнля. 

Е — пере >няя оіь автомобиля. 

Ж — рама аитО'^обипя, на которой жестко укре- 
плеяа моторная грулчв А н к которой на рессо- 
рах 3 под(*ещены передпяя к задняя оси арто- 
мобнля. 

3— рессоры автомобиля, служащие для умень- 
шения тряски аитомобііля при езде по нгровчой 
дороге. 

И — рулевой штурвал, при помощи которого 
шофер устамавлклоет нагфавлеііие движения 
автомобиля. 

К — тормозили рукоять і. 



рис. 1. Современные ткгпжирсю'й (мниавой) 

алФПомо^иль 



10 






ІЙ ПБіОМОБИЛЬ 

Оче/»* Р. ПРАГЕРА 


\ксп)те; но есть 
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ник. ПОГОДИН 


О н ПРИЕХАЛ в гор. Новосибирск издслека. 
Санями, вместе с женой саоей, которую, 
очевидно, всегда брал с собой, лредприии* 
мая большие дела; он приехал в столицу 
Сибири из Барабинской стели. 

В городе иа базарах ои выспросил у знакомых 
торговцев то, что срочно требовалось ему, и 
вместе с женой он явился в отделение Госторга. 
Сметливый и упорный мужик — крепкий сиби- 
ряк — он отыскал нужных ему людей и без оби- 
няков приступил к своему делу. 

Хочу купить я себе пассажирский автомо- 
биль, заявил барабинскнй крестьянин: — какова 
будет плата? А вадатку могу положить сейчас 
девятьсот пятьдесят рублей. 

Никто бы не мог сказать, что втот пожилой, 
по-деревенски положительный крестьянин, со 
взглядом умным и зорким, пришел в учреждение 
поговорить необдуманно, попусту; и было удиви- 
тельно слушать, как он повторял: 

— Пассажирский автомобиль. 

— - Зачем же тебе, отец, иадобио покупать 
пассажирский автомобиль? 

— Надобно нам. 

— И думаешь — выгодно будет? 

■— Зря деньги не кидаем. Не в поле найдены. 
Для нас этот факт сам по себе чрезвычайно 
примечателен, ибо если деловой и, по всей види- 
мости, культурный хозяин предпринимает путе- 
шествие в город по своей ниицнативе, чтобы 
обзавестись автомобилем, то тут — явление, ко- 
торое родилось в результате какого-то серье і- 
ного процесса. Нужно хоть немного знать деревню 
и тем более внать нашего „крепкого мужика”, 
чтобы безоговорочно принять вто утверждение 
Почему, в самом деле, фельетоны тов. Осин- 
ского в „Правде” имели такой большой и, я бы 
сказал, исключительный отклик в стране? По- 
чему именно 8тн фельетоны дошли до деревни? 
Почему на слово пЭвтонобиль* загудело эхо в таких 
дебрях, куда очень редко долетают какие-нибудь 
другие слова? 

Идея автомобилизации, тоска по машине во- 
обще — явления не новые в деревне. И в осо- 
бенности после империалистической войиы думы 
о машине, мысли о легкой культурной жизни 
прочно осели в деревне. Много деревенских лю- 
дей проходило за эти годы по планете, повидали 


люди чудесные вещи и 
свои чудесные рассказы. 


принесли под кровли 


Вопрос, который должен особенно занимать, 
особенно волновать нас, друзей автодорского 
движения, это— вопрос о технической гоа- 
мотиостн. ^ 

Особенно. Чрезвычайно. 

Наша техническая безграмотность чудовищна, 
и деревне уж и нечего говорить. Мы безгра- 
мотны сверху — от руководящих центров, от учре- 
ждений, которые призваны выпускать на наши 
поля^ руль, вместо вожжей. И вот тут, вследствие 
своей чудовищной неграмотности, у нас люди 
путают вожжи с рулем, или, вернее, забывают 
твердо, что руль, это — ие вожжи. 

Недавно было опубликовано сообщение, что 
ныне ликвидируется все нугаиское строительство і) 
в том плане, в котором оно было организовано, 
что ликвидируются автобазы, имущество которых 
бьшо найдено в состоянии разрухи. 

Что же случилось на нуганской степи? 

Там в свое время торжествовала и действовала 
техническая безграмотность организаторов трак- 
торизации огромного хозяйства. Там в свое время 
были выпущены в степь тракторы большого ас 
сортимента от карлико» до огромных австрий* 
скнх иТяжеловесов**. Никто ие знал, что соб- 
ственно нужно для Мугаии, какая система вдесь 
устоит и какая система вдесь невозможна. Из- 
вестно, что в Туигусии, например, нельзя ездить 
на лошадях и можно передвигаться оленями и 
собаками. Это — элементарная истина. Примерно 
таких вот элементарных истин на Мугани ие 
знали, и купили за границей огромное количество 
машин разных систем и типом, позабывши или і 
не зная совершенно простое правило, что в одно- і 
образном хозяйстве и на однообразной почве 
уживаются два-три типа. 

Черев короткое время образовалось автоклад- 
бище, к организации и процветанию которого 
приложили руки свои и товарищи-мотористы. Они 
садились за руль, весело выезжали из гаража, 
весело ломали машину, скучно бросали ее там. 
где поломали, н пересаживались иа другую. 


) Мугапск«я степ», его — огроыный хлопковый райов Аверба^ 
Джаисков республикк у границ Пкрсви* 
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Кончилось все скукой, крахом и компроментЭ' 
цней автомашин. 

Мы — техіінческн безграмотны н к тому же 
очень смелы. Велнка-де вещь — машннаі Завел 
ее, іфутнул, а там ^ все само собой образуется. 

В Самарской губернии кооператнік в целях орга- 
низации четкой связи, приобрел себе мотоциклет. 
Возбужденный председатель правления прибыл 
в село с мою* 
циклетом н не- 
медленно по* 
желал удосто- 
верить всех 
людей, что он 
прекрасно 
„работает** на 
мотоцикле. 

Сияя лицом, 
он сел и по- 
ехал по пло- 
щади, завер* 
нул и стал ез- 
дить вокруг 
казенных весов. Сначала зрителям зто очень по- 
нравилось н все аплодировали талантливому 
председателю. Потом, когда поездка вокруг ве- 
сов, все усиливаясь в скорости, несколько приску- 
чила народу, члены правления стали кричать 
своему председателю: 

— Хватит! Верин! 

ПО у председателя лицо стало пунцовым, и, на- 
жимая на какие-то рычаги мотоциклета „Инднан*, 
он проносился перед людьми сумасшедшим при- 
зраком. Скорость достигла своего предела. Ездок 
потерял картуз. 


Он мог бы потерять самого себя н уж скорее 
всего мог потерять какую-нибудь нз своих ко* 
нечностей, не исключая головы, — с больщой 
человеколюбивой тревогой стали подумывать о 
такой возможности зрители, глядя на мотоци- 
клетного наездника — то лн упоенного скоростью^ 
то лн обезумевшего. 

Как знать? Страшно 

было... Собако 
пытавшаяся 
угнаться за 
м о тоцикле- 
том, пробежа- 
ла два круга и, 
в ы сунувши 
язык, села у 
дороги и тре- 
вожно жалоб* 
но завыла. 

— Это беда 
случилась, — 
развел руками 
весовщик и 
вдруг, сообразивши — какая именно оеда, он кр..- 
кнул: 

— Народ, сети!., сети несите! 

Испуганные и понятлнные люди принеглн 
большие волжские сети, предназначенные для 
лова крупной рыбы. Нарой, посильнее, стал с се- 
тями в руках иа дороге. Уперлнеь, приготовились — 
и мотоциклист был поймай в сетн. Он перев ‘р* 
нулся, разбил нос, — жалобно сказал: 

— Забыл, как его останавливают... чорта! 

Мотоциклет стремительно ьр&щал колесами 
лежа на боку... 

Ник. Погодин 



ВСЕРОССИЙСКИЙ ДОРОЖНЫЙ С'ЕЗД 

Во второй половине июля в Москве, как уже сообщал наш журнал, 
созывается Всероссийский Дорожный С'езд, который должен обсудить ряд 
важнейших вопросов дорожного дела и дорожного хозяйства. 

С'езду будут представлен обзор дорожного хозяйства в СССР и за 
границей. По этому докладу С'езд наметит перспективы развития нашего 
дорожного хозяйства. 

Специальный доклад будет посвящен взаимоотношениям дорожного и 
автомобильного хозяйства, в частности значению автомобиля в дорожном 
хозяйстве. 

Состояние грунтовых дорог в СССР, необходимость экономических и 
технических обследований нашей дорожной сети, методы исследовании 
почвы, механизация работ на грунтовых дорогах, сообщения о типах усо- 
вершенствованных дорог, трудовое участие населения в дорожных работах, 
снабжение дорожных работ машинами и материалами, финансирование 
дорожного строительства за границей и у нас и, наконец, состояние аппа- 
ратов по дорожному стргительству, подготовка и переподготовка специа- 
листов, — таковы основные группы вопросов, которые будут разработаны 
в ряде докладов. 

С'езд особо обсудит формы и способы привлечения общественного 
внимания к дорожному строительству. 

С'езд продлится 10 дней и должен послужить мощным толчком к раз- 
витию в Советском Союзе разветвленной сети усовершенствованных дорог. 
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Подписчикам „ЗН РУЛЕМ 

При неполучении во время очередного номера „ЗА РУЛЕМ”, следует 
узнать в своем почтовом отделении есть ли там карточка на имя под- 
писчика. Если есть — требовать журнал там Если нет — запросить контору, 
сообщив: куда сдана подписка, номер квитанции и свой точный адрес. 
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Придание дороге выпуклого профиля посредством ^струга** с тракторной тягой. 


КЯК УЛУЧШИТЬ ДОРОГУ Б ДЕРЕВНЕ 

Инж. К. КУПРЕЯНОВ 


Д ЕЛО улучшения грунтовой дороги 
далеко непростое; оно зависит от 
характера грунта, от близости 
грунтовых вод, от климата (продолжи- 
тельная суровая зима, сухость или влаж- 
ность района). От расположения дороги, 
наконец, также от наличия тех или дру- 
гих местных материалов, от величины 
проезда по дороге, от зкономических 
возможностей и других условий. 

Поэтому не существует како- 
го-либо единого типа улучшен- 
ной грунтовой дороги, а выбор 
типа зависит исключительно 
от местных условий. Общая цель, 
которую нужно достигнуть, это — при- 
дать поверхности дороги такое крепкое 
и устойчивое состояние, которое могло 
бы выдерживать как действие проезда, 
так и действие мороза, жары, воды, воз- 
духа, ветра и т. д. 

Чтобы разобраться во всем этом и 
принять практичное и недорогое для ис- 
полнения решение, необходимо прежде 
всего обратиться к помощи дорожного 
техника, и ни в коем случае не 
приниматься за работу улуч- 
шения дороги самостоятельно. 


чтобы не истратить напрасно 
времени и денег. 

Как бы особняком от дела улучшения 
дороги (но в действительности — в тес- 
ной с ним связи) стоит исправление ис- 
кусственных сооружений этой дороги, 
т.-е. мостов, труб, лотков под полотном 
дороги, служащих для перепуска воды 
с одной стороны дороги на другую. 
В этом отношении следует иметь в виду 
не только приведение в порядок су- 
ществующих сооружений, но и устрой- 
ство их там, где они отсутствуют, на- 
пример, при пересечении ручьев, канав 
и проч. 

Первая мера для улучшения 
полотна дорог и — э то оканаыли- 
вание ее, т.-е. устройство по 
обеим сторонам дорог канав 
для отвода воды в близлежа- 
щий овраг или какой-нибудь 
другой водоем,с приданием ка- 
навам надлежащего уклона в 
сторону выпуска. 

Вторая мера состоит в при- 
дании полотну дороги, между 
канавами, поперечных скатов 
для отвода воды с полотна к 
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Каток для уплотнения дороги 

канавам, прн чем для придания 
дороге выпуклости употребля- 
ется грунт, вынутый нз канав. 
Эти две меры являются простейшими 
и главнейшими при устройстве грунто- 
вой дороги н прн постоянном под- 
держании дороги в порядке, они обес- 
печат (прн наличии 
хорошего, в дорож- 
ном отношении,гру н- 
та) более или менее 
хороший проезд. 

Перечисленные 
работы, т.-е. устрой- 
ство канав и выпук- 
лости полотна, про- 
изводятся вручную 
или, лучше, простей- 
шими сельскохозяй- 
ственными машина- 
ми (плуг, борона) и 
специальными до- 
рожными машинами: канавокапателем, 
утюгом, стругом и другими, заимство- 
ванными нами нз американской практики 
самого последнего времени н изгото- 
вляемыми в г. Петрозаводске на специ- 
альном заводе под руководством Научно- 
исследовательского дорожного бюро *). 

Работа этих машин, приводимых в дви- 
жение вдоль будущей дороги конной 
или тракторной тягой, ваключается в 
автоматическом рытье канав и сме- 
щении вынутой из канав земли по на- 
правлению к центральной оси дороги, 
с образованием выпуклости и с после- 
дующим уплотнением дороги; эта работа 
называется мащннной профили- 
ровкой. 


Ьсли грунты, пересекаемые дорогой, 
плохие, податливые (глина, сыпучий пе- 
сок, чернозем и т. п.), то одной мащин- 
ной обработки дороги недостаточно, и 
в таких случаях необходимо прибегнуть 
к искусственному укреплению 
грунта полотна дороги одним из 
имеющихся многочисленных приемов, 
выбираемых в зависимости от местных 
условий. Главнейщие приемы улучщения 
полотна грунтовой дороги состоят в 
введении „добавок". Эти приемы тако- 
вы: 1 ) пескование глинистой дороги, 
2) глинованне песчаной дороги, 3) из- 
вестковаиие глинистых и пылеватых 
дорог, 4) обжиг глинистых дорог, 5) уст- 
ройство шлако-глинистой дороги, б) про- 
мдсливдние Пбсчдных дорог, 7) улучшѳ* 
нне глинистой дороги добавкой соломы, 

8) улучшение дорог добавкой сена, 

9) устройство бревенчатых и досчатых 
дорог, 10) улучшение дороги гравием. 

ракушкой и пр. 

Охарактеризуем 
вкратце названные 
приемы. Они не ис- 
черпывают всех воз- 
можных приемов н 
имеют целью ука- 
зать лишь общие пу- 
ти улучщения дорог. 

Пескование гли- 
нистой дороги 

Н а б л юдениями 
над службой участ- 
ков неулучшенной грунтовой дороги, но 
находящихся в хорошем состоянии (с ма- 
ленькими колеями или совсем без колей), 


іСтруг** для обработки грунтовой дороги 


’) Впрочем, необхоянмейшне из этих машин, 
очень простые по конструкции, могут быть изго- 
товлены легко н на месте. 


,Уткм“ для вьгглатиаагшя дороги 
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Обычный вид нашей грунтовой дороги 


и лабораторными еиелиземи грунтов с 
этих участков удалось установить, что 
устойчивые грунты гредстевляют смеси 
песке, пыли и глины в более или менее 
постоянных пропорциях в (среднем 65% 
песка, 25% пыли и 1 07о глины). На этом 
наблюдении основано введение в гли- 
нистую дорогу такого количества песка 
из близлежещего карьера, чтобы про- 
порция составных честей получившейся 
смеси была бы близка к вышеуказанной. 

Глпнование песчаной дороги 

Если имеется песчаная дорога, то она 
так же неудобна для движения, как и 
глинистая, с той лишь разницей, что 
глинистая дорога неудобна в сырую 
погоду, а песчоная — в сухую. Имея по 
близости залежи глины, можно вос- 
пользоваться тем же приемом внесения 
добавки — на этот раз в виде глины — к 
песчаному грунту дороги, и из двух плохих 
в отдельности грунтов может таким об- 
разом составиться третий — хороший в 
дорожном отношении. 

Известкование глинистой или 
пылеватой дороги 

Гашеная известь в количестве З^/д — 
9''/о по об'еиу примешивается к грунту 
полотна дороги на глубину до 15 см 
путем вспашки и боронования дороги. 
Для лучшего смешивания дорогу реко- 

ГіО 


мендуется известковать, когда она со- 
вершенно суха. После перемешивания 
дорога выглаживается утюгом и откры- 
вается для движения, которое ее окон- 
чательно уплотняет. Этот прием поле- 
зен для тяжелых глин и пылезатых 
грунтов. Эти грунты делаются менее 
вязкими и птастичными и приобретают 
крупичатую структуру — условия, кото- 
рые в сырое время благоприятно отра- 
жаются на способности грунтовой до- 
роги выдерживать то небольшое дви- 
жение, которое обычно на ней бывает. 

Обжиг глинистой дороги 

Г лина, чрезвычайно затрудняющая 
движение по ней во время сырой по- 
годы вследствие ее способности к гря- 
зеобразованию, — резко и выгодно, р 
дорожном отношении, меняет свои вред- 
ные свойства под влиянием обжига до 
температуры приблизительно 750'^ по Ц. 
Обжиг производится на месте дровами 
или другим дешевым топливом. При 
этом глина опесчанивается, т.-е. части- 
цы ее как бы спекаются, а клеющая 
честь глины, так называемая „коллои- 
дальная" часть, от которой зависк/ 
активность глины к связи с водой, — 
в значительной мере разрушается. Об- 
жиг производится, как сказано, на ме- 
сте в особых напольных печах или 
специальных, но простых устройствах. 
Обожженная глина рассыпается в зе- 



что ГОВОРЯТ РАБОЧИЕ и КРЕСТЬЯНЕ 

об АВТОМОБИЛЯХ и ДОРОГАХ 


в. Ф. ДМИТРИЕВ 


Автомобиль и кооперация 


М НОГО писем получено от кооперативных ра* 
ботников, от рабочих и крестьян, в котО' 
рых оии пишут, что автомобиль необхо- 
дим в первую очередь кооперации, во- 
первых потому, что кооперация легче может при- 
обрести машину, а во-вторых потому, что обслужи- 
вание членов в кооперативах при помощи автомо- 
биля будет луч' 
ше и дешевле. 

В писі.мах ука- 
зывают, чтосии' 
жение цен на 
товары без ав- 
тотр анспорта 
невозм о ж н о> 

Большие накид- 
ки падают имен- 
но на транс- 
порт, особенно 
в отдаленных от 
станцнй жел. 


дорог местах. 
Зачастую тран- 
спортные рас- 
ходы превыша- 
ют в несколько 


раз стоимость 
самого товара 
(Сибирь), осо- 
бенно для пред- 
метов первой 
не об X оди МО сти 
(соль, керосин, 
хлеб и др.). Да- 
же в городах 
доставка про- 
дуктов является 
весьма дорогой 
и удешевить ее 
можно только 
при помощи ав- 
томобиля. 

С введением 
автомобиля об- 


легчится до- 
ставка товаров 


вдеревню,атак' 
же сырья и про- 
дуктов — в город. Без автомобиля и при плохих до- 
рогах доставка сырья очень затруднительна, а ско- 
ропортящихся продуктов (молоко, яйца, овощи, 
фрукты и т. д.) возможна не иа большое расстоя- 
ние, что ограничивает район образования хозяйств 
зтого типа. В связи с быстрым увеличением ро- 
ста городов и усилением потребления молочных 
продуктов и овощей вопрос об автосообщении 
требует срочного разрешения. В странах с раз- 
витым молочным хозяйством, как Дания, Финлян- 
дия, Швеция, доставка молока к железнодорож- 
ным станциям производится иа автомобилях; это 
дает возможность значительно расширить круг 
молочных хозяйств за счет удаленности их от 
жел. дорог. Там крестьяне доставляют молоко на 


сборные пункты, через которые проходят авто- 
мобили (сборщики) и забирают его. Молоко в би- 
донах обычно подносят или подвозят к дороге 
и оставляют здесь без всякого присмотра. Нам, 
конечно, до этого еще далеко. У нас придется 
устраивать приемные пункты, откуда и забирать 
молоко, так как в противном случае от молока и 
бидонов н»ічего не останется. Буден надеяться, 
что через автомобиль мы скорее покончим с ме- 


„Центральная*^ улиуд пос. Издешково {Остпшкозсяой еолост'л 
Смолзнскбй губернии) 

Фото с. Фридляндс^ 


для риков,виков 
н коллективов. 

Гов. Коны- 
шев (дер. Бор- 
суки, Сиротин- 
ского района. 
Витебского ок- 
руга) пише*^: 

, Автомобиль, 

в первую оче- 
редь, нужен ко- 
операщіи, райисполкомам и коллективам. 

Кооперация не всегда своевременно предста- 
вляет товар. Тут автомобиль и поможет: он заме- 
нит несколько лошадей и телег. Да не всегда 
найдешь достаточно подвод в деревне, а на авто- 
мобиле привезешь когда надо. 


Райнсполкомы, в большинстве, руководят рабо- 
той посредством бумажек, а живого руководства 
не видно, потому что раз*езды на подводах за- 
няли бы много времени и потребовали бы больших 
расходов. 

Коллективы увеличат производительность тру- 
да, потому что иа автомобиле сделаешь за одни 
день то, что с лошадью в несколько дней 


культу риостьюн 
не отстанем от 
друг»іх страні 
Несколько пи- 
сем отмечают 
и еоб ходи МО сть 
автомобиля для 
кустарных арте- 
лей. Одни ку- 
старь. описывая 
подробно обста- 
новку своего 
труда, говорит, 
что кустарным 
артелям „без 
автомобиля 
— г р о б“. До- 
ставка кустар- 
ных изделий на- 
столько дорога, 
что съедает весь 
заработок и ча- 
сто отдает, осо- 
бенно одиночек- 
кустарен, в ка- 
балу скупщику- 
кулаку. 

Много дово- 
дов приводится 
за автомобиль 
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о необходимости ав- 
томобиля для коопе- 
рации тов. Ж у р а в- 
л е в из Забсельсоюэа 
в Чите пишет: 

„Забайкальский со- 
юз с<‘Х., кредитных и 
промысловых коопе- 
ративов существует 
три года и бьется над 
воп росом у лу ч ше н ия 
путей сообщения, 
ускорения связи с сво- 
ей низовой сетью в 
числе 190 единиц.. 

На окраине, где ред- 
ки селения, где район 
одного рика тянется 
на сотни верст, гдо 
жизнь требует бьк 
строго передвнжен ия 
промтоваров, ценного 
сырья, разброску к 
сроку сезонных с.-х. 
машин, большого и 
быстрого передвиже- 
ния средств — автомо- 
биль нужен доаарсзу. 

Быстрота — один из 
рычагов осей нашей 
социалистической 
стройки, пример: у 
нашего союза имеется 
7 инспекторов - агро- 
номов. получающих в 
среднем 125 руб. в ме- 
сяц. При обслужива- 
нии коопбративов по- 
ловина их времени 
уходит на разъезды. 

Авто может ускорить 
движение в 5 раз, на 
переезды в месяц 
вместо 15 дней по- 
требуется три дня. 

Двенадцатг> дией осво- 
бодится, суточные аа 
12 дней не потребу- 
ются, т.-е. сбережется 
на одном работнике в 
год 1200 руб., у семи 
работников — 8.400руб. 

Сколько плачет де- 
нежек из-за потерян- 
ного времени, а что 
стоит несвоевремен- 
ная хозяйственная и 
советская постановка 
дела, указания и т.д. — 
подсчитать даже труд- 
но* 

За три годе руково 
днтели союза не име- 
ли возможности отлучаться в сторону от линии 
жел. дороги, так как на вто требовалось много 
времсин и стоило дорого. 

Руководители лишены возможности прощупать, 
как идет <6ыт, снабжение, кредит бедняку — 
лично выявить недочеты и сделать коррективы. 

Разве 8ТО не патриархальщина? 

Забсельсоюз второй год ломает голову — как 
приобрести хорошую машину. Проиграл он на 


БЕНЗИНОВАЯ СТАТУЯ 

Фото А. Шайхста 


В 1 щЗа Рулем** был помещен снимок ігвр- 
аоА в СССР бензиновой автоколонки, установ- 
ленной на Арбатской площади в Москве, 

Просим иавинения у читателей. Оказывается, 
зто была не первая. Первая колонка была .уста- 
новлена на б. Театральной площади в... вес/пи- 
б>оде ресторана (»д€&> же вход в Московский 
автоклуб)^ Бензина в ней нет, автомобилей она 
ничем не снабжает, и дмшь посетители рестора- 
на, снимающие головные уборы, изредка вешоют 
их на эту колонку... 

Кто привез колонку из-за грани^^ы? Почему она 
не отпускает бензин, а служит статуей — ук- 
рашением входа в Мосавтоклуб? Эти вопросы 
в течение долгих лет напрасно интересуют мно- 
гочисленных посетителей Мосавтоклуба. 


этом уже не один ав- 
томобиль. 

Будет автомобиль— 
о дорогах места по- 
заботятся, наладят, 
жизнь их подгонит**. 

Многие товарищи 
пишут, что развитие 
коллективного хозяй- 
ства немыслимо без 
автотранспорта. Осо- 
бенно он необходим в 
тех хозяйствах, где 
имеются тракторы. 
Есть предложения об 
образовании автомо- 
бильных коллективов. 
Одним словом, все 
письма говорят об од- 
ном — дайте нам авто- 
нобнвь через коопе- 
рацию, черев коллек- 
тивы. 


Что выгоднее 
для использо- 
вания: лошадь 
или автомо- 
биль? 

Одни считают, что 
лошадь выгоднее ав- 
томобиля, особенно 
если исходить из еди- 
ноличного хозяйства. 
Большинство же, на- 
оборот, приходит к вы- 
воду о выгодности вв- 
тонобнля. я не буду 
приводить тех расче- 
тов о выгодности ав- 
томобиля, которые 
имеются в письмах. 

Эти расчеты харак- 
терны лишь тем, что 
многие авторы дела- 
ют весьма подробные 
исчисления вплоть до 
норм кормления ло- 
шади и этим доказы- 
вают правильность 
сделанных ими выво- 
дов о выгодности ав- 
томобиля. Большин- 
ство расчетов совер- 
шенно правильно по- 
строено в смысле 
определения стоимо- 
сти содержания ло- 
шади и автомобиля. 
Так, красноармеец 

Николай Рычков (овношкола) пишет: 

„Я — крестьянин Вятской губ.. Вятского уезда. 
Я сравнивал свое хозяйство и выяснил, что мне 
будет очень выгодно иметь автомобиль взамен 
лошади. Главное, у нас лошадь держать невы- 
годно. Лошадь сама себя не оправдывает в виду 
того, что она стоит на месте и мало работает. 
Учитывая повседневный расход на лошадь, 
очень выгодно иметь взамен лошади небольшую 
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евтомешнііу. Главное, когда нашнна стонт, то она 
не расходует на себя, а лошадь все время рас- 
ходует*. 

И в подтверждеине своих доводов приводит по- 
дробный расчет стонности упряжи, лошади и ее 
содержания» а также н стоимость автомобиля и 
аксплоатацию его. 

Много писем имеется нз Сіібнри, в которых 
указывают на необходимость замены лошади ав- 
томобилем. так как только автомобиль в состо- 
ЯНИН .преодолеть*^ сибирские пространства. 

Тоо. НіікольскмГі пишет: 

„Свыше 25 лет я прожил в Сибири и тысячу 
раз убеждался в том, что сибирские крестьяне 
просто не успевают справиться с своим хозяй- 
ством только потому, что их лошадки, несмотря 
на свой быстрый бег по хорошим, степным до- 
рогам, не могут развить большей скорости, чем это 
требуется ходом дела, и дальнейшее развитие хо» 
зяйствв, вследствие втого, несомненно, тормозится. 

Можно было бы подсчитать, сколько дней, „до- 
рогих рабочих дией, которые кормят целым год*, 
пропадает у нашего сибирского крестьянина на 
переезды: на пашню и с пашин домой, на покос, 
в кузницу, на мельницу, в город и т. д. 

Переведиге вти дни в десятины запаханной 
земли и вы увидите насколько увеличится посев- 
ная площадь. 

Автомобиль бы значнтелі но сократил это ко- 
личество непроизводительно затраченных диен и 
сторицей возвратил бы крестьянину затраченные 
на приобретение его средства 
Трактор н автомобиль значительно двинули бы 
вперед наше сельское хозяйство, а следовательно, 
н экспорт, и валюту, и импорт. 

Разве введение автомобиля не было бы раци- 
онализацией сельского хозяйства?* 

Я не буду приводить еще выдержек из писем — 


их много. Все они примерно такого же содео- 
жаніія. 

Какой же ответ можно дать на поставленный 
вопрос? Общего ответа дать нельзя. Вопрос мо- 
жет быть решен только в каждом отдельном слу- 
чае Безусловно, лошадь не может быть заменена 
автомобилем полностью в сельском хозяйстве, 
так как во многих районах обработка земли воз- 
можна только лошадью. Много зимних работ 
(главным образом, в лесу) также не могут обой- 
тись без лошади. В то же время автомобішь с 
успехом может заменить лошадь в транспорте. 
Здесь определенно можно сказать, что автомо- 
биль выгоднее лошади почти во всех случаях, 
даже при нашем б здорожье. Вообще гвтомобй^ть 
может заменить лошадь для перевозки товаров, 
продуктов, сырья, Пассажиров, почты и ицых 
грузов. 

в конце-коицов, автомобиль несомненно выте- 
снит лошадь всюду, где он окажется выгоднее. 
Доказательством этого является пример С.-А. С.Ш. 
(Америка). Приводимая таблица даст наглядную 
картину о наличии автомобилей и лошадей. 

Число лошадей на фермах и общее число пас- 
сажирских и грузовых автомобилей в С.-А. С, Ш 
(Амернка): 


Члело лошадей 
(в тысяч.) . 
Число пессежар- 
ских н груао- 
8ь)х автоиобн- 
лей (в тыс.» . 


1914 1924 1925 1926 1927 1928 

20.962 17.222 16.489 15.840 15.979 14Л1 

1.300 15.092 17.740 19.764 22.057 23.125 


Из этой таблицы видно, что с увеличением чи- 
сла автомобилей уменьшилось число лошадей. 

В то же время эта же таблица показывает, что 
авіомобиль полностью заменить лошадь не может. 

В. Ф Длштриев 





ТРАКТОРИСТ -ПРОВОДНИК ИДЕЙ 

АВТОДОРА в ДЕРЕВНЕ 

Иван БОГОВОЙ 



Т ЕПЛЫЙ весенний день. Пара отощавших 
лошадей — весна в этом году поздняя, кор- 
мов нехватидо, пришлось докармлкѳать'^кое- 
как*' — с большим надрывом тащит тяже- 
лую арбу по размытой весенними дождями до- 
роге. Наш воэннца Шевченко сначала суетился, 
кричал на лошадей, угрожающе махал кнутом, 
но, виднмо, отчаявшись в возможности поехать 
хоть немного .быстрее, повернулся .к седоком и, 
видимо, .решил занять их- разгосора>т*.- 

Поговорнли о погоде, о том, что „теплые места 
теперь как'будто на-- холодные.- передвигаются, и 
наоборот**,- о. ценах на ячмень и оввс, о „позыке** 
(заем укреллеиня .крестьянского.- хозяйства), сдо- 
вом — затронуты были всё стороны жизни. Наконец^ 
разговор перешел на вопросы местного благо- 
устройства, н здесь, конечно, в первую голову о 
дороге, о способах передвижения. Мы -г я и ме- 
стный агроном — начали мечтать о шоссе, об 
автомобилях в деревне, о... да мало ли о чем 
мечтается, когда передвигаешься из села в село 
со скоростью... четыре версты в час, когда ви- 
дишь надрывающихся лошадей, застрявшие в 
грязи арбы..ъ Шевченко очень винмательно лри^ 
слушнвался к нашим разговорам. 

— А дозвольте спросить вас, — вдруг обратился 
он к нам, — где можно купить автомобиль? 

— Автомобиль?^.. Зачем тебе автомобиль?.. 

— Надо!.. Буду кладь да пассажиров возить... 
Да и в хозяйстве приспособить можно. 

— Да ведь у тебя коней пара... 


— Пара, это — праі'нльно, да житья нам • от 
коней не стало. Все, что зоработаешь — кони 
с'едают. Н.т никакой мочн. Купить бы артелью 
машину, а коней продать. 

Мой спз'тннк — агроном, сразу же дал ответ: 

— Автомобиль хотите артелью приобрести? 
Что ж, дело хорошее. Всячески, как говорится, 
надо приветствовать... Как начать? Это очень 
просто. Соберитесь вместе несколько хозяйств. 
Организуйте яненну „Автодора** — общество такое, 
есть. 

. — Ячейку? Авго„. — поперхнулся Шевченко. 

— Не партийную ячейку, а кружок, цу, вроде 
как бьт кружок Осоавнахима-. А это будет кружок 
..Автодора**; „Автодорѣ это — общес'»‘во, помогаю- 
щее членам своим по льготной цене автомобилн 
покупать .і Вот организуйтесь, и получите по льгот- 
ной цене и в рассрочку автомобиль... 

Так ответил местный агроном крестьянину, 
которого лошади „едят**, мысль ко'^орого, в поис- 
ках выхода из создавшегося положения, набрела 
на автомобиль. Так разъяснил он крестьянину 
цели и задачи нашего общества. Агроном этот, 
как выяснилось после, сам икеет- еесьма и весьма 
смутное представление об .Автодоре**. Не то где-то 
слышал о нем „краем левого уха**, не то видел 
заметку в газете, дочитать которую до конца 
.как-то не пришлось**. 

В гот же день мы были в. большом совхозе. 
Почти все производственные процессы в хозяй- 
стве механизированы. Тяговая сила полностью 
механическая. Совхоз заключил договоры с рядом 
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ближайших сел и поселков на обработку их эе 
мель тракторами. Всю зиму при совхозе работали 
курсы трактористов. За зиму пропущено несколько 
смен. Всего обучилось работе на тракторе и слож- 
ных сельско хозяйственных машинах свыше двух- 
сот человек (в том числе несколько женщин). 
Нам довелось беседовать с одним из выпусков 
этих курсов и С отдельными трактористами пре- 
дыдущих выпусков. ГТервое, что бросается сразу 
в глаза,— это сильный уклон в техническую сто- 
рону. Окончи шие курсы трактористы сравни- 
тельно хорошо научены обращаться с трактором 
и сложными сельскохозяйственными машинами, 
но почти совершенно ничего не получили на кур- 
сах в области политической подготовки вообще 
и в области вопросов сельскохозяйственной по- 
литики и экономики в частности. О том, что 
трактор неизбежно ломает старые формы кре- 
стьянского сельского хозяйства, что тракторист 
должен быть не только агитатором за переход 
мелкого индивидуального хозяйства к крупному 
обобществленному, но и должен стоять в первых 
ряіах организаторов социалистической пере- 
стройки деревни — об этом абсолютное большин- 
ство встречавшихся нам в деревнях трактористов 
имели не совсем ясное представление. Та же 
картина и в отношении „Автодора". Отдельные 
трактористы (особенно комсомольцы и более или 
менее систематически читающие газеты) слыхали 
об „Автодоре”, но когда начинаешь говорить им 
о том, что они должны быть агитаторами и пропа- 
гандистами „Автодора" в гуще крестьянских масс, 
по тому, как встречаются подобные разговоры, 
чувствуется, что над этими вопросами они ни- 
когда не задумывались, что никто никогда им об 
этом не говорил- 

Я НВ знаю так ли обстоит дело в других райо 
нах Советского Союза, но из тех, пусть непол- 
ных, материалов, которыми мы располагаем, 
видно, что и другие районы в этом отношении 
не далеко ушли от тех мест, о которых мы 
писали выше. 

Итак, можно определенно сказать, что не только 
трактористы, но даже некоторая часть сельских 
агрономов не принимают активного участия в 
работе нашего Общества. Даже больше, можно 
говорить не о том — принимают или не принимают 
трактористы участие в работе Общества, а о 
том, что многие из них даже не знают о суще- 
ствовании Общества, а если и слыхали, что такое 
Общество существует, то не представляют себе 
достаточно ясно его цели и задачи. 

Быть может напрасно говорить и писать об 
этом? Быть может отряд трактористов по сра- 
внению с другими отрядами культурных работников 
деревни настолько малочислен, что не стоит 
ставить специально вопроса о привлечении в 
Общество трактористов, о превращении их в ак- 
тивных агитаторов и организаторов Общества на 
местах, в действительных проводников идей „Авто- 
дора" в широчайшие массы бедняцко-середняц- 
кого крестьянства? Нет. Так этот вопрос мы ста- 
вить не можем. Если отряд трактористов численно 
и меньше других отрядов культурных обществен- 
ных работников деревни, то он занимает там 
особое место и он должен быть опорой нашего 
Общества на селе. Да и численно-то он не так 
уж мал, как это кажется на первый взгляд. Ко- 
личество тракторов в сельском хозяйстве Совет- 
ского Союза растет с каждым годом. Так, в 
1923/24 году было 2.505 тракторов, в 1924/25 году — 
8.575, в 1925/26 году— 22.243, в 1926/27 году— 30.000. 


В настоящее время количество тракторов ужа 
значительно перевалило за тридцать тысяч. 
В первые годы остро чувствовался недостаток в 
обученных трактористах. Так, на 1 января 1926 г. 
хотя почти 94% крестьянских об'единений, вла- 
девших тракторами, и были обеспечены тракто- 
ристами, но трактористы эти не всегда имели 
необходимую подготовку (окончивших курсы — 
47,9®/о, шоферов — 14,5% и практикантов— 37, б^/о)- 
В 1926/27 году дело это наладилось и, по данным 
союза сельхозкооперации, „подготовлено на кур- 
сах трактористов-рулевых больше, чем распре- 
делено тракторов”. Таким образом, можно считать, 
что в деревне мы имели отряд трактористов ми- 
нимум в 30.000 человек. И он с каждым годом 
будет увеличиваться. Так, согласно пятипетнему 
плану развития сельского хозяйства Советского 
Союза, количество тракторов увеличится до 
100.000. Таким образом, количество трактористов 
через 5 лет достигнет цифры свыше 100.000 че- 
ловек. 

Это — через 5 лет. Но и теперь отряд тракто- 
ристов насчитывает в своих рядах минимум 
30.000 человек (минимум потому, что кроме трак- 
тористов-рулевых мы имеем еще значительное 
количество технических руководителей, инструк- 
торов и т. п.). 

Тридцать тысяч трактористов! Этот отряд, один 
из многих отрядов миллионных армий строителей 
новой деревни, должен быть и может быть актив- 
ным агитатором, активным проводником идей 
„Автодора” в широких массах бедняцко-серед- 
няцкого крестьянства. 

И этот отряд занимает особое место в деревне. 
Из практики нашей политико-просветительной 
работы в деревне мы знаем, что из ячеек раз- 
личных добровольных обществ лучше работают 
тс. основным ядром которых являются люди, 
знающие дело — во-первых, и вокруг которых 
можно сразу же развернуть какое-либо практи- 
ческое полезное для деревни дело — во-вторых. 
Хорошо работают, например, те ячейки Осоавиа- 
хима, в которых имеется становой хребет из де- 
мобилизованных красноармейцев и которые раз- 
вертывают опыты по применению искусственных 
удобрений на крестьянских полях, организуют 
борьбу с вредителями в поле, садах, огородах и 
т. д. Так и здесь можно заранее сказать, что 
наиболее работоспособными будут те ячейки на- 
шего Общества в деревне, в которых будут рабо- 
тать трактористы. 

Отсюда вытекают и наши практические задачи. 
Их в основном всего две. 

Задача первая — организации нашего Об- 
щества в городах должны немедленно связаться 
с органами, ведающими делом подготовки трак- 
тористов (земельное управление, наробраэ, сель- 
скохозяйственная кооперация), и добиваться 
включения в программу курсов нескольких бесед 
об „Автодоре”, его целях и задачах. Если поче- 
му-либо не удастся включить в программу курсов 
бесед об „Автодора” — можно организовать ячейку 
„Автодора” на курсах и вести работу через ячейку. 
И после, когдт курсы уже закончатся и курсанты 
уедут на места — необходимо поддерживать с 
ними связь и всячески помогать им (советами, 
литературой и т. п.) в налаживании работы в 
деревне. 

Задача вторая — местные деревенские 
ячейки нашего Общества должны обязательно 
привлечь работающих в районе трактористов. 
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СЕЛЬСОВЕТЫ и ДОРОГИ в ДЕРЕВНЕ 

Б. ГАЛЬПЕРШТЕЙН 


М НОГО придется затратить усилий и времени, 
чтобы раскачать сельское население на 
борьбу с бездорожьем. Безразличное от- 
ношение к этому делу мочено встретить 
даже среди руководителей местной промышлен- 
ности, кооперации, учреждений — ведь, конь пове- 
зет по всякой дороге. 

Проехать лишние километры с нагрузкой в 
200—250 кг вмес то 500— 600 кг, измучить лошадь, 
седоков, испортить'тювозку, потерять время и 
израсходовать лишние деньги — все это пока ка- 
жется нормальным крестьянству, привыкшему 
к таким порядкам. 

Не все дороги советское государство может 
рѳмонтнровять за свой счет. Часть дорог, а имен- 
но дороін районного и сельского значения, пе- 
реданы на попечение самого крестьянства. Д^ля 
помощи участию населения в рабо- 
іахна дорогахрайонногозначения, 
в бюджетах РИКов имеются неболь- 
шие средства,— сельские же дороги 
целиком должны содержаться на 
средства населения. 

Не следует забывать, что дорожное дело тре- 
пет известных навыков и технических знаний. 
Гірояпление инициативы населения 
в деле починки дорог без надлежа- 
щего технического руководства не 


Согласно постановлению ВЦИК иСНКРСФСР 
от 17 августа 1925 года о трудовом участии насе- 
ления в дорожном отроитепьстве, крестьянство 
начало прінимать деятельное участие в деле ре- 
монта и ' остройки дорог, к тому же лес для 
мостов на дорогах районного и сель- 
ского, значения отпускается бес- 
плат и о,— также бесплатно отпуска- 

материалы: песок, плита и камень. 

Новое постановление о самообложении насе- 
ления от 8 яннаря 1928 года отк(.ывает еще 
іоліішие возможности для развития дорожного 
строите.гьсіва п деревне. 

Что же должна сделать секция рай- 

6ы днинуть вперед д ел дорожного 

Прежде всего нужно проверить, правильно ли 
состав. існп сеть дорог районного и сельского 
а-ачения. Признаком районной дороги является 
обслуживание ею экономических и ааминистра- 
тивиых нужд ряда селений, мельниц, кустарных 
предприятии, кооперации, а также местных сель- 
скохозяйственных об'единений и колхозов. Каж- 
дая дорога должна быть всесторонне обсуждена, 
так как внесение ее в список дорог районного 
-значения накл і ывает на райисполком и населе- 
ние района обязательство поддержи- 


{Креетьянская поыаорка) 


Далее, — при содействии окружного дорожно- 
го управления, используя своего районного до- 
рожного десятника или техника, нужно составить 
примерный план работ и заблаговре- 
менно исхлопотать необходимые строительные 
материалы. 

После составления плана необходимо повести 
кампанию по привлечению крестьянского насе- 
ления к участию в дорожном строительстве. 

Нужно в каждый сельсовет сообщить, какие 
предположено отремонтировать дороги район- 
ного значения, что может дать для этих работ 
райисполком и что должно дать население. 

Сельсовет, несомненно, передаст эти предпо- 
ложения на обсуждение своей комиссии по бла- 
гоустройству. 

В. комиссии сельсовета обсуждается предло- 
жение райисполкома о ремонте дорог район- 
ного значения и начинается практическая под- 
готовка к сельскому собранию (сходу), на котором 
от имени комиссии и самого сельсовета ясно и 
определенно ставится вопрос о той или иной 
дорожной работе. 

Особняком стоит вопрос об участии самого 
крестьянского населения в деле ремонта дорог 

Судьба этих дорог всецело зависит от комис- 
сии сельсовета, так как из районного бюджета 
никаких средств на них не дается. Здесь, кроме 
са ообложения в денежной и натуральной форме, 
можно рекомендовать систему прикрепле- 
дому хозяйствуучасткадо- 


рог 




проезжем 

Секции РИКов поручают дорожному персоналу 
РИКа разработку смет, а затем сводят все свои дан- 
ні. е в окончательный план дорожных работ, кото- 
рые представляют на утверждение райисполкома. 

В особую задачу секциям и комиссиям входит 
вовлечение в дорожное строительство, на ряду 
с самим населением, также кооперативных, сель- 
скохозяйственных и торгово-промышленных учре- 
ждений и организаций, заинтересованных в ре- 
монте дорог или в постройке мостов. 

Одному дорожному десятнику за всем дорож- 
ным хозяйством в районе не уследить, так что 
возможны грубые технические ошибки. Для избе- 
жания этого, секции райисполкома должны до- 
биться организациирайонногоотде- 
ления общества „I 
соорганизует актив деревиі 
рожным делом. 

Если районное отделение „Автодора" доста- 
точно прояв)іт свою работу, то окружное отделе- 
ние того же „Автодора" сможет снабдить его 
простейшими дорожными машинами и облег- 
чит борьбу за проезжую дорогу. 


Б. Гальперштейн 
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НДЯ ВИТРИНА 


Новый тип автомобиля для 
погрузки дров 

Погрузка дров на грузовые авгомобили произ- 
водится бросанием поленьев снизу вверх или свер- 
ху вниз, при чем бросание и укладка дров тре- 
бует значительного времени н большого количе- 
ства рабочих рук. 

Для устранения этих неудобств в Америке ввс’ 
дена особая под‘емная грузовая платформа, мо- 
гущая подниматься вверх до 3,3 метра высоты. 
Платформа все время остается горизонтальной. 
Укладка дров производится очень легко, тем 
более, что подача дров на эту платформу может 
происходить на высоте, наиболее удобной для 
легкой и быстрой погрузки. 

Этот тип автомобиля поѳволяет легко и быстро 
разгружать грузовую платформу н укладывать 
дрова в штабеля. 

Я. г. 




Электрический масляный насос 


Отработанное густое 
масло в коробке пере- 
мены передач и в дн- 
фсренциале может быть 
быстро удалено в коли- 
честве одного килограм- 
ма в минуту с помощью 
недавно сконструирован- 
ного очень простого ма- 


сляного насоса, приводимого в действие, электри- 
чеством. 

Этот прибор может найти применение и дЯ5 
наполнения картеров свежим маслом. Таким об- 
разом, наличный запас масла в картере может 
быть быстро удален и заменен свежим запасом, 
что обеспечивает лучшую смазку и увеличивает 
долговечность автомобиля. 

Я. г. 


Удобный прибор для опредения давления в шинах 


Как известно, долговечность шин 
гвяэака с нормальным давлением в 
лих, Обычно для определения давіге- 
ЛИЯ при<:одится отвертывать клапан 
воздушной трубки и затем соединять 
с манометром. Вся эта операция сра- 
внительно длительна и не вполне 
удобна. Для устранения этого неудоб- 
ства на Западе недавно ввеиен очень 
удобный портативный манометр, поз- 
воляющий одним нажатием на стенки шины 
установить внутреннее давление шин. Этот ма- 
нометр имеет выходящую наружу кнопку, со- 
единенную с довольно сильной пружиной внутри 


прибора. Кнопка при вдавливании ши- 
ны встречает определенное сопроти- 
вление, в зависимости от внутреннего 
давления шины. Это давление через 
кнопку передается калибрированной 
внутри манометра пружине, связанной 
со стрелкой, движущейся по шкале, 
на которой нанесено соответствующее 
давление. Такой портативный мано- 
метр занимает очень мало места 
(может поместиться в кармане). С его помощью 
можно в течение несколько секунд проверить 
все шины автомобиля. 

Я. г. 
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Мотоцикл у.Броу'Суг, »риер“ 680 см\ 
Модель 1928 г. 

пнт лншь в ближайшее время. Фирмой же 
^Атланта" мотор с верхним расположением кулач- 
кового вала сконструирован и выпущен в продажу 
уже несколько лет тому назад. Популярен в 
Англии мотор известного конструктора „Брадшау** 
в 350 см^ с маслянным охлаждением. 

Фирмы „Брнтнш Вулпнне*', „Бригиш Анзаии", 
•Таймпль" строят исключительно гоночные мо- 
торы большого литража. 

Двухтактные моторы выпускаются пока только 
фирмой «Зилльерс”. 

Фирм, строящнх коробки скоростей, сравни- 
тельно немного, из них наиболее известны 
„Борман“, „Штюрмей 
Ашер*, „Альбион**. 

Фирмой „Борман* 
выпущена модель 
3-скоростной коробкиу 
отличающаяся тем, 
что ее можно укре- 
плять на раме, а не 
подвешивать к ней, 
как это устраивается 
прн других конструк- 
циях коробок. Отдель- 
ные типы коробок 
снабжены аммортнза- 
торами, предохраняю- 
щими нх от ударов прн включении. 

Классификацию мотоциклов мы проведем по 
наиболее для них характерному признаку — по 
литражу моторов. 

Класс 1000 слс® 

В этом классе имеются нв крупных фабрик 
только две, изготовляющих сами мотор: „А. Л. ^^.** 
н „В. Б. А.* Мотоциклы этнх фирм имеют моторы 
с боковыми клапанами и нормальной открытой 
рамой. Машина предназначена, главным образом, 
для транспортных целей. 

Мотоциклы с моторами производства других 
заводов выпускаются следующими фирмами: 
„Вгои^Н Зирегіог", „Соѵепігу Ёа§і«*, „Мс. Еѵоу, 
„2епіиі**. Из них, завод »ОЕС*^ устанавливает на 
своих мотоциклах все типы требуемых рынком 
моторов, главным образом, иЛАР", „Блекборн*. 
Рама этой фирмой, как и всеми остальнымн этого 
класса, устраивается, согласно повышенным те- 
перь требованиям жестскостн, двойной, закрытой. 

фирму „Броу-Супериер* можно с успехом 
считать мотоциклетным „Роллс-Ройсом* по ка- 
честву выпускаемой продукции. Моторы на мото- 
циклах ставятся „ЛАР“, специально изготовляемые 
для„Броу-Супериер‘*. Вилки для спортивных машин 
устраиваются типа Харлей-Давндсон с аммортиза- 


торами. В 1927 году на мотоциклетной выставке 
в Лондоне фирмой „Броу-Супериер** была вы- 
ставлена экспериментальная машина с четырех- 
цнлнндровым мотором в виде буквы У, с короб- 
кой, монтированной заодно с блоком. В моторе 
заметен целый ряд чисто автомобильных особен- 
ностей, в честности в зажигании, в расположении 
кулачкового вала и т, д. Завод „Броу-Супернер** 
сравнительно небольшой, имеет свою специаль- 
ную дорогу, на которой нм производится проба 
машин. Мотоцикл „Броу-Супернер“ не только по 
качеству, но и по цене — самый высокий в Англии. 

Остальные нз перечисленных фирм этого клас- 
са устанавливают на своих машинах моторы: 
^^АЕ , „Блекборн", „Брнтиш Аизан", коробки 
тяжелого типа З-скоростиые „Штормей Ашер**, 
,, Борман**. 

Максимальные скорости для машин данного 
класса колеблются от 110—160 км/час. Мощности 
моторов в этом классе встречаются от 20— 55 НР, 
последние — для гоночных машин со специаль- 
ным горючим. Благодаря большому запасу мощ- 
ности, описанные мотоциклы употребляются с 
прицепными колясками, как транспортное сред- 
ство, и без них — для больших пробегов и гонок. 

Класс 150 

Наметившаяся в автостроеннм тенденция к пе- 
реходу на меньший 
литраж с попутным 
увеличением средних 
скоростей, нашла свое 
отражение н в мото- 
циклетном деле, в 
связи с чем классу 
750 см в предстоит 
значительное разви- 
тие, в частности за 
счет класса 1000 см®. 
Эта тенденция видна 
хотя бы уже у фирм 
„О ЕС“, „Ьроу - Супе- 
риер*', выпустивших 
НВ 1928 год модели, сходные с моделями 1000 см 8 
но имеющие уже пониженный до 680 и 700 см® 
литраж. 

Основных фирм, строюших самостоятельно 
мотоцикл с 2-ціілиндровым 600 см® мотором, на- 
сч«тывается три: „Дуглас**, „Соѵепігу Ѵісіог", 
.Зсои**, Из инх первые две выпускают четырех- 
тактные горизонтальные двигатели, фирма же 
„5сои“ — двухтактный мотор с водяным охлажде- 
нием. 

Мотоциклы с одноцилиндровыми моторами от 
500 см® до 600 см® ничем конструктивным не от- 
личаются от мотоциклов класса 500 см® (о кото- 
рых речь и будет итти ниже). Повышенный литраж 




I 


Мотоцикл „ВЗА* 500 сл®. Модель 1928 і. 
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здесь введен исключительно для возможности 
использо алия прицепной коляски. Коробки у этих 
машин из этих же соображений большей частью 
устрсиваются 4-скоростньіе. 

Класс 500 слс* 

Мотоциклы, прннадлеж 'шие к классу 500 и 
350 см3 — самые распространенные, конструктивно 
наиболее разработанные и имеют нан^льш^е 
число различных моделей. На машинах этого 
литража побиты все последние рекорды. 

Фирмы „Нортон* „А. Л. 8.“, „Дуглас® „Сннбам* 
„Триумф®, „В. 8. А.®, .Рудж-Витворт“ устана- 
вливают на мотоциклах моторы собственного 
производства, из них „Нортон®, .А. Л. 8.»® „Снн- 
бам® специализировались на гоночных типах. 
На последних гонках „1. Т.® машина .Нортон® 
с верхним кулачковым валиком, с передачей 
движения от коленчатого вала коническими 
шестернями н верхними клапанами — вз ла призы. 
В настоящее время эта модель уже имеется 
ь продаже. 

„А. Л. 8.*, шедшая всегда наравне с „Нортон® 
по успехам на гонках, в последней модели, не 
оправдавшей своих надежд, сконструн, овала ку- 
лачковый вал также наверху, но с передачей 
цепью. Мотоцикл „Сннбам® гоночного типа, 
сравнительно дорогой, но весьма хороший по 
тщательности из отовлення. в свое время имел 
верхний кулачковый вал с четырьмя клапанами 
в о іном цмлиндре; теперь снабжается только 
двумя верхними клапанами и кулачковым вали- 


ком внизу, при чем выхлоп устраивается двой- 
ной. Каждая нз зтнх трех фирм имеет, кроме 
того, ряд ноомальных модемей. 

Фирмы „Дуглас® „Триумф" „В. 8. А.*, „Рудж- 
Внтворт*, хорошо известные во всем мире, и 
в частности у нас в СССР, выпускают дешевые, 
великолепные по качеству мотоциклы, имеющие 
самое широкое псимененне в обыденной жизни. 
Моторы атих фирм устраиваются с боковыми или 
верхними клапанами; выхлоп нормальный, оди- 
нарный; рамы большей частью одинарные, от- 
крытые. Интересно отметить, что „Рудж-Витворт® 
выпускает оригинальную модель с четырьмя 
клапанами в одном цилиндре и двойным выхло- 
пом, „В. 8. А.® же имеет последнюю модель 
с верхними клапанами, циркуляционной смазкой 
и седло с аммортизаторами. 

Мотоци“лы с двѵхтактнымн моторами строят 
заводы „Данельт® и „Скотт®. Мотор „Данельт® 
имеет одни цилиндр с двойным поршнем, даю* 
щим повышенное количество нагнетаемого газа. 

Заканчн ая обзор класса 500 смЗ, упомянем 
еще о фирмах Котон, „НКО®, „ОЕС®, „Ковентри 
Игль“, „Мак-Евой”, гЗеиит®, собирающих мотоцик- 
лы из покупных частей, при чем наиболее часто они 
ставят моторы фирмы „^АР“, к р бкн „Борман®, 
„Штюрмей Ашер", рамы двойные, закрытые. 

Класс 500 см3 характеризуется мощностями от 
10—28 НР, при максимальных скоростях от 
100 — 150 км/час. 

О классе 300 см^ н 250 смЗ в следующем М 
вместе с обзором германской мотоциклстно:і 
промышленности. 

Инік. Скерджиев 



Колонна мотоциклистов на привале под Москвой 
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НВТОМОБИЛЬНЫЕ „ПКЦИИ' 



.ЙВТОШОБИЛЬ и ДОРОГИ ‘ 

Сборник статен. Госк»аат, стр ]57 1928 нужны безрельсовые доро н др — 

Ц. 65 коп. изложены просто н популярно 

П“рзая статья оборііикд — „Задачи Автодора*' Другое качество сборника — его компактность 
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